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WARUM ANWOHNER NICHT UBER VERKEHRSSICHER-
HEIT IN DER STRARENBELEUCHTUNG URTEILEN
KONNEN

Prof. Dr.-Ing. Stephan Vdlker | Stadt-Licht-Verkehr Leipzig | 27.11.2018




Definition Verkehrssicherheit e ' E
Universitat

Berlin

Verkehrssicherheit bezeichnet in der Verkehrswissenschaft die Abwesenheit von
unvertretbaren Risiken und Gefahren bei der Ortsveranderung von Personen oder
Sachgutern, die beispielsweise in Verkehrsmitteln unter Einbezug der
Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsorganisation transportiert werden.

... moglichst gefahrenarme und gleichzeitige Nutzung von Verkehrsflachen
unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer

Frage: Kbnnen Anwohner unvertretbare Risiken und Gefahren einschatzen?
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Was konnen Anwohner beurteilen?

Tefhnis.che ' E
Helligkeit, GleichmaRigkeit, psychologische Blendung, Lichtfarbe, i
Lichtverteilung auf Fasaden, ...

Berlin
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Was konnen Anwohner beurteilen? ' E
Technische
Helligkeit, UniveBr::;‘a:

%

a. Gefallen

b. Ausreichende Helligkeit fiir Objekterkennung X
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Was konnen Anwohner beurteilen? ' E
Technische
Helllgkelt, Universitét

Berlin

a. Gefallen v/

b.  Ausreichende Helligkeit fir Objekterkennung ) Contrast Threshold vs. Actual Contrast
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Was konnen Anwohner beurteilen? '
Technische
Helligkeit, UniveBr::ié:
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Was konnen Anwohner beurteilen?

Gleichmaligkeit,
a. Gefallen
b. Ausreichende GleichmalRigkeit ftr
Objekterkennung
Weber Contrast
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Was konnen Anwohner beurteilen? '
Technische
Erker Y)arkeit, Universitit

Berlin

Weil wir glauben, dass wir andere sehen, wird die eigene Sichtbarkeit
vollkommen Uberschatzt
a. Fahrradfahrer Realitat (2002-2014)
b. Ful3ganger « 26.000 Unfalle mit FuRganger- und
Radfahrerbeteiligung in Berlin
(Quelle: BASta)
» Steigende Zahl im Bereich
Fahrradfahrer
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Was konnen Anwohner beurteilen? .
Technische
Erker Y)arkeit, g

lI.  Unfallanalyse bertcksichtigt kaum die Sichtbarkeit, obwohl viele
Unfallverursacher sagen: Ich habe das Unfallopfer nicht gesehen!
lll. Es wird auf Unfélle reagiert aber selten agiert

Durchschnittliche Unfallrate in Abhangigkeit von der
Erfillung der DIM EMN 13201

nicht wahrscheinlich

wahrscheinlich

0.00 0.50 1.00 1.50 2.00

Unfalle je Mio. Kz * km
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Was konnen Anwohner beurteilen?

Technische

~ : Universitat
Erker Y\arkeit, i
S 5
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Visual Performance [VA,CS,RVPO9]
>

Reaction time O10
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Was konnen Anwohner beurteilen? ' E
Technische
Im Versuch: Erkennbarkeit v/ Universitat

Berlin
Abhangige Variable: Sichtbarkeit der fovealen Objekte (Graukarte 0,2 x 0,2 m, p = 5,6%,
25% und 53,4%)

Versuchsort: LED-Laufsteg; Methode: Anzahl der unsichtbaren Objekte

S Schaltbares Glasfenster
8 100 m Darbietgngszeit: 0,2s
Transmissionsgrad: 0,77
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Sichtbarkeitsbestimmung

Technische '
Universitat

Grundidee: Sicherheit des Sehens, weiterentwickelt 1967
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Schwellenkontrast

Was konnen Anwohner beurteilen? '
Technische

LiChtfarbe Universitat

Berlin

v/

a. Gefallen

b. Wirkung auf das periphere Sehen (Kreisscheibe 10°) X
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Was konnen Anwohner beurteilen?

Technische '
Blendung Universitat

Berlin

a. Blendung — Gefluhl der Stérung 4

b. Blendung — Verringerung der Sehleistung X

W r-. gy ]
Street scene with no glare Street scene with headlamp glare

[@Gibbons, Ron, CIE TC4.33]

y S
P Lichttechnik

Prof. Stephan Volker | Stadt-Licht-Verkehr Leipzig | 27.11.2018 | Folie 14 <4 R




Was konnen Anwohner beurteilen?

Technische '
Blendung Universitit

Berlin
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Was konnen Anwohner beurteilen?

Contrast Threshold vs. Actual Contrast
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Was konnen Anwohner beurteilen?

Technische .
Universitat

Berlin

Lichtverteilung

a. Gefallen, Akzeptanz

X

b. Architektonisches Gesamtbild

€
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Was konnen Anwohner beurteilen? ' E
Technische
Universitat

Berlin

Gefallen und Akzeptanz von Helligkeit, Gleichmaligkeit, Lichtfarbe,
Lichtverteilung und Stérung durch Blendung

Bedenke:
Alle GroRen = f(Erfahrung, Gewohnung, Einstellung, Geschmack, Angstlichkeit)

« "
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Fazit

Technische '
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Berlin

Verkehrssicherheit bezeichnet in der Verkehrswissenschaft die Abwesenheit von
unvertretbaren Risiken und Gefahren bei der Ortsveranderung von Personen oder
Sachgutern, die beispielsweise in Verkehrsmitteln unter Einbezug der
Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsorganisation transportiert werden.

« Anwohner durfen befragt werden, wenn es um ,ihre Anwohnerbeleuchtung‘ geht und
die Geschwindigkeit ohnehin auf 30 km/h beschrankt ist!
« Fdr alle Stral3en auf denen schneller als 30 km/h gefahren wird gilt:

Ohne Lichtexperten — keine Verkehrssicherheit!

« Um tatsachlich Verkehrssicherheit sicherstellen zu kdnnen, muss eine lichttechnische
Anlage bei Inbetriebnahme und Leuchtenwechsel hinsichtlich der geforderten
mittleren Leuchtdichte und GleichmafRigkeit durch Fachleute tberprift werden!

» Idealerweise ist vorher eine Reflexionsgradmessung der Stral3endeckschicht und mit
diesen Daten eine lichttechnische Berechnung erfolgt!

» Erfolgt dies nicht, wird unndtig Energie verschwendet, well die Stral3en heller als nétig
beleuchtet werden oder aber die Kommune verletzt ihre Verkehrssicherungspflicht!
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Willkommen auf unserem Laufsteg!



